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Acht aktuelle Studien im Kurzvergleich:
Die Klimabilanz von
Pkw-Antriebstechnologien
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** LCA

Lebenszyklusanalysen




se anstelle der beschrankten ,,Tank-to-Wheel“-Bilanzierung

* Fiir das Klima ist es unerheblich, in welchem Sektor
(oder in welchem Land oder zu welchem Zeitpunkt)

CO, emittiert wird.

* Die veraltete Tank-to-Wheel-Bilanzierung schadet
wegen ihrer stark verkiirzten Betrachtung dem
Klima mehr, als sie niitzt, weil sie wesentliche CO,-

Emissionen nicht beriicksichtigt und es dadurch zu
fehlerhaften umweltpolitischen Entscheidungen bzw.
Regulierungen kommen kann.

¢ Aus diesem Grund: CO,-Bilanzen miissen ganzheitlich

erfasst werden (=Lebenszyklusanalyse, Life Cycle
Assessment, LCA) .
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In aktuell geltenden Regularien ist nicht
der LCA-, sondern noch der beschréankte

v

LCA-Ansatz fiir Klimabilanzen an.

!

,»1ank-to-Wheel“-Ansatz verbreitet.

Acht Studien zur Klimabilanz von Pkw-Antrieben - eine Gemeinsamkeit!

« Allen Untersuchungen gemeinsam: Fiir die Klima-
bilanz werden mehrere Wertschopfungsstufen
beriicksichtigt — von der Fahrzeugherstellung bis

zur Nutzung, z.T. bis zum Recycling.

* Die ,,Tank-to-Wheel“-Bilanzierung kommt in keiner

Untersuchung mehr zum Tragen.

auf LCA-Basis entwickeln.

» Moderne Politik bedeutet: Zielfilhrende Regularien

* Nur mit einem LCA-Ansatz sind ganzheitliche Klima-

bilanzen und eine realistische Klimaschutzpolitik

machbar.
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>[90%-95%

+ Der Anteil der Lebenszyklusabschnitte Fahrzeugherstellung, Kraftstoff-/ Ladestromerzeugung und Fahrzeug-
nutzung an der CO,-Gesamthilanz liegt nach heutigen Erkenntnissen bei ca. 90% bis 95%.

Y Die CO,-Gesamtbilanz fiir Antriebstechnologien im Individualverkehr heute und in Zukunft®, Frontier economics, November 2019.



en LCA-Kriterien erforderlich!
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¥ wichtigen LCA-Kriterien bei: Frontier economics, Joanneum Research
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Breit angelegter Analyserahmen und damit hohe Abdeckung aller

Life und Zapf et al.

Verengte Analysen fithren zu einseitigen Ergebnissen -
Risiko: fehlerhafte Schlussfolgerungen!

Drei Studien mit hoher Abdeckun

Die wichtigen LCA-Kriterien auf einen Blick:

» Werden alle relevanten Pkw-Lebenszyklus-
abschnitte bei der CO,-Bilanz beriicksichtigt?
(einschl. Batterieherstellung und regionale
Standortbedingungen)

» Werden die maBgeblichen Antriebstechno-
logien analysiert?

» Wird die Anwendungsvielfalt im Individual-
verkehr ausreichend abgebildet? (z.B. Nut-
zerprofile: Vielfahrer vs. Gelegenheitsfahrer)

« Werden mehrere Pkw-Fahrzeugklassen
untersucht? (z.B. nicht nur die ,,Kompakt-
klasse*)

« Erfolgt der Technologievergleich ,,fair*?
(Vergleich innerhalb derselben Pkw-Fahr-
zeugklasse)

» Werden nachvollziehbar Gegenwart und
Zukunft betrachtet? (fiir alle Pkw-Lebens-
zyklen: dynamische Entwicklung erneuerbar
erzeugter Stromanteile sowie steigende
Anteile klimaneutraler Kraftstoffe, E-Fuels)
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Frontier = Joanneum Zapf et al. ifo

Agora April

Agora Dez Fraunhofer FfE

Hinweis: Die Emissions-Obergrenzen ergeben sich tendenziell durch aktuelle Szenarien; die Untergrenzen spiegeln in der Zukunft liegende
optimistische Szenarien mit steigenden Anteilen klimaneutraler Energien und Kraftstoffe (E-Fuels) wieder?.

1 Studien mit hoher Abdeckung der LCA-Kriterien
i kommen unabhéngig voneinander zu &hnlichen CO,-

Studien mit engem Analyserahmen weisen stark
voneinander abweichende Ergebnisse auf (zum
Teil durch einseitige statische Betrachtungen).

2 Vergleich von Studien zur CO,-Gesamtbilanz fiir Antriebstechnologien im Individualverkehr - eine Vergleichsstudie®, Frontier economics, Mai 2020.



* Fundierte klimapolitische Regularien miissen bilanz objektiv abdecken, liegen Pkw mit

dem wissenschaftlich anerkannten LCA- Verbrennungsmotor (ICEV) und Pkw mit
Ansatz folgen. batterieelektrischem Antrieb (BEV) bei den
 Der ,Tank-to-Wheel“-Ansatz ldsst groBe Teile CO,-Emissionen eng beieinander — heute und
von CO,-Emissionen unberiicksichtigt und in Zukunft.
ist somit nicht haltbar fiir klimapolitische * Voraussetzung: Dynamische Entwicklungen
Entscheidungen. in Richtung zunehmender Anteile klima-
 Bei samtlichen LCA-Studien, die alle wich- neutraler Energien und Kraftstoffe (E-Fuels)
tigen Vergleichskriterien fiir eine Klima- werden politisch zugelassen.
frontiery frontier'y
DIE CO2-GESAMTBILANZ FUR
VERGLEICH VON STUDIEN ZUR ANTRIEBSTECHNOLOGIEN IM
CO,-GESAMTBILANZ FUR INDIVIDUALVERKEHR HEUTE
ANTRIEBSTECHNOLOGIEN IM UND IN ZUKUNFT
INDIVIDUALVERKEHR LEBENSZYKLUSANALYSEN ALS BASIS FUR
Eine Vergleichsstudie ZIELFUHRENDE KLIMAPOLITIK UND REGU-
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UNITI - Verbandsportrait

Der UNITI Bundesverband mittelstandischer Mineralélunternehmen e. V. biindelt die Kompetenzen bei Kraftstoffen,
im Warmemarkt und bei Schmierstoffen. Er reprasentiert rund 90 Prozent des organisierten Mineralélmittelstandes
in Deutschland.

Téglich kommen mehr als 4,5 Millionen Kunden an Tankstellen der UNITI-Mitgliedsunternehmen. Die Verbandsmitglie-
der beliefern 115 Bundesautobahntankstellen und betreiben fast 6.250 StraBentankstellen, das sind tiber 40 Prozent
des StralBentankstellenmarktes. Mit etwa 3.900 freien Tankstellen sind bei UNITI zudem fast 80 Prozent der freien
Tankstellen organisiert. Die Marktanteile der Verbandsmitglieder betragen bei Diesel- und Ottokraftstoffen tiber 40 Pro-
zent, beim Autogas rund 42 Prozent.

Die UNITI-Mitglieder versorgen etwa 20 Millionen Menschen mit Heiz6l, einem der wichtigsten Energietrager im Warme-
markt. Rund 80 Prozent des Gesamtmarktes beim leichten Heiz6l und bei den festen Brennstoffen bedienen die Verbands-
mitglieder. Auch regenerative Energietrdger sowie Gas und Strom gehéren zu ihrem Sortiment. Uberdies betreiben die
Mitglieder flaichendeckend Tanklager in Deutschland und tragen so zur Versorgungssicherheit bei.

Ebenso zum Verband gehdren die meisten unabhédngigen mittelstandischen Schmierstoffhersteller und Schmier-
stoffhdndler in Deutschland. Ihr Marktanteil liegt bei rund 50 Prozent. Mit ihren hochwertigen Automotive-, Kiihl-
und Industrie-Schmierstoffen sind die UNITI-Mitglieder unentbehrliche Partner der produzierenden Industrie und
sichern den hohen Technologiestandard in Deutschland. UNITI reprasentiert auch einen grolRen Teil der mittelstan-
dischen Erzeuger und Vertreiber von Additiven. Mit deren Produkten lassen sich die vielféltigen Anforderungen an
moderne Kraft-, Brenn- und Schmierstoffe am besten erfiillen.

Die iber 1.000 Mitgliedsfirmen von UNITI erzielen einen jahrlichen Gesamtumsatz von rund 35 Milliarden Euro
und beschaftigen rund 80.000 Arbeitnehmer in Deutschland.
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